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AT erens del Consiglio Regionale della Puglia
: Dott. Mario Loizzo
ek SEDE

= OGGETTO: Mozione ai sensi dell’art. 61 del Regolamento del Consiglio Regionale — Promuovere il
mantenimento e I'ampliamento dei livelli occupazionali e salariali del Centro di Controllo d’Area di

Brindisi (ACC).

IL CONSIGLIO REGIONALE

Vista la presentazione nell'ambito del Piano industriale di ENAV S.p.A. di una manovra di riassetto che
sottrae, a partire dal 2021, alle competenze del Centro di Controllo d’Area (ACC) della sede pugliese di
Brindisi, I'intera fornitura del Servizio di Controllo del traffico aereo nell'assegnata area dell'intero Sud-Est
Italia, con la chiusura dei servizi e la riallocazione della quasi totalita del personale, ad esclusivo beneficio
dell’lomologa e gia fiorente realta romana di Ciampino:

Considerato:

-l Centro di Brindisi ACC quale impianto ad altissima redditivita, che ha gestito un incremento di traffico
aereo (+9% nel 2017) ed é pronto a gestirne ancora (+15,4% previsto 2018), con una dotazione organica e
costi complessivi di gestione nettamente inferiori agli altri 3 ACC nazionali, e con una discreta capacita
residua, che consentirebbe di continuare a gestire il traffico ordinario ed accogliere eventuali altre attivita
che ENAV volesse destinare;

- Il depauperamento derivante dal trasferimento degli oltre 250 lavoratori pugliesi oggi occupati (150
dipendenti ENAV, 50 tecnici TECHNOSKY; 50 militari dell’A.M.) di massima leccesi, brindisini, tarantini e
baresi, tutti ad altissima specializzazione, molti dei quali ad alto reddito che, direttamente o indirettamente
alimentano e restituiscono ricchezza ed occupazione nei propri ambiti provinciali di residenza;

- Le precedenti garanzie di mantenimento strutturale ed occupazionale gia fornite dal Management
aziendale, piui volte negli scorsi anni, sui diversi tavoli istituzionali sia regionali che ministeriali;

- Gliingenti investimenti gia effettuati e ulteriormente stanziati e programmati sull’impianto pugliese,
anche derivanti da finanziamenti nazionali e comunitari per il mezzogiorno;

- La sicurezza rappresentata da una realta ad altissima tecnologia come quella pugliese, capace di costituire
il miglior elemento di ridondanza e di backup, in un sistema ad altissimo rischio che, ogni giorno, gestisce
decine di migliaia di voli, ognuno dei quali con centinaia di passeggeri a bordo;

- Le risultanze della Corte dei Conti Europea che, nella propria relazione ha definito gli obiettivi insiti nel
piano di deframmentazione dei Centri di Controllo d’Area come “in parte divenuti irraggiungibili e non pii
pertinenti” e la risposta della stessa Commissione Europea che ha ammesso, fra I'altro, che “alcuni Centri di
Controllo pils piccoli risultano effettivamente meno costosi e pit efficienti di quelli pii grandi™;

- La posizione delle organizzazioni sindacali territoriali e nazionali, oltre che delle altre rappresentanze di
lavoratori locali, tutte contrarie a questo piano industriale, che ha gia fatto sentire il proprio dissenso con lo
sciopero dello scorso 08/05/2018, il primo di una lunga serie, che ha visto la totalita dei lavoratori aderire
(100% su Bari, Brindisi e Grottaglie), con gli inevitabili disagi, disservizi e conseguenti proteste dell’'utenza
regionale e nazionale;

- Il costo ingente associato ad un trasferimento in massa di centinaia di lavoratori con le proprie famiglie
che deriverebbe dall'apphcazmne di tale ipotesi con tutte le ricadute in termini di efficacia, efficienza e
serenita in una tipologia di personale chiamato ogni giorno a risolvere problematiche delicatissime con un
altissimo livello di responsabilita;
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- La scelta pit vantaggiosa per ENAV sia, a nostro giudizio e secondo le organizzazioni sindacali, quella di
lasciare presso il Centro di Controllo d’Area di Brindisi le competenze relative alla gestione dello spazio
aereo di propria competenza, per una ottimizzazione delle risorse umane, dei costi e degli investimenti;

- Sarebbe opportuno applicare, anche in Italia e quindi a Brindisi, cio che da anni é stato realizzato in
Germania, con la gestione presso realta pit piccole e decentrate (Karlsruhe) dell'intero Spazio Aereo
Superiore (sopra FL305), lasciando a Roma, Milano e Padova la gestione terminale delle realta piu
congestionate degli aeroporti pits importanti, assecondando cosi non solo le istanze comunitarie di
miglioramento della performance complessiva dell'Air Traffic Management europea, attraverso una miglior
cultura dell'efficienza, dei costi e della puntualita, ma anche garantendo quella crescita occupazionale che
tanto € auspicata a livello politico ed istituzionale per il mezzogiorno;

- La possibilita di minori costi edilizi e una migliore qualita energetica ed ambientale per I'eventuale
realizzazione di nuove strutture operative atte a fornire con efficacia ed efficienza un incrementato servizio
del controllo del traffico aereo anche verso nuove ambiti, sia accanto alla sede brindisina gia esistente,
piuttosto che in localita a maggiore costo (Milano), cosi da approfittare di una complessiva minimizzazione
dei costi di acquisizione, gestione e progetto.

- Sia comunque assolutamente inaccettabile un depauperamento occupazionale e salariale per il gia
immiserito contesto meridionale;

IMPEGNA

Il governo regionale ad attivare tutte le procedure possibili per ottenere dall’ENAV, stavolta per davvero,
il mantenimento e possibilmente I'ampliamento dei livelli occupazionali e salariali attualmente esistenti
presso il Centro di Controllo d’Area di Brindisi (ACC) anche attraverso il trasferimento presso il centro
pugliese delle competenze relative alla gestione dello spazio aereo superiore (sopra FL305) oggi attribuite
alle altre realta nazionali.

Il consiglieri proponenti ‘
(PL/26-CEDD R
L7/ & 4

/

L(’E)La/m;t
\FM

Ay @SLBM ohSHiN

o , 6\( ofd—»oyfza





