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RELAZTIONE

Signor Presidente, colleghi Consiglieri,

1'elevato livello delle risorse destinate al settore del traspoerti e, so-
prattutto, il divario crescente tra le risorse impiegate e il grado di u-
t11itd che il sistema riesce ad esprimere rendonc indispensabile e urgen-

te procedere ad un radicale cambiamento degli indirizzi {in qui seguiti.

Agli interventi espisodici, privi di qualsiasi organieitd, che fino-
ra hanno contraddistinto 1'attivitd della Regione, occorre sostituire una
azione guidata dalla logica della pianificazione, che guardi al settore
dei trasporti nella sua globalitd, affermando la complementaritd tra i

diversi modi di trasporto, operanti nel territorio regionale.

La legge, che il Gruppco Cominista propone all'approvazione del Con-
siglio, fa discendere il processo di ristrutturazione da un disegno or-

ganico, ordinato e completo, quale 11 Piano Regicnale dei rasporti.

Il Piano, oltre a costituire lo strumento per realizzare un siste-
ma integrato dei serviri in grado di soddisfare la crescente mobilitd
della utenza, &, altresi, finalizzato al superamento degli squilibri so-
clo-economici del territofio, privilegiando 1a ripresa delle zone depres-
se: esigenze, queste, poste quali obiettive nel documento che delineava
11 programma di fine legislatura, sottoscritto il 23 dicembre 1978 dai

partiti eche, allora, costituivano la maggioranza alla Regione Puglia.

Nello stesso tempo, la gestione del Piano in modo unitaric ed ef-

ficiente richiede ia definizione di ambiti territoriali specifici, tra
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loro integrati scclalmente ed economicamente.f questa nuova configurazione
del territorio in bacini di traffico corrisponde la dimensione ottimale ove
8 possibile il miglior coordinamento dell'uso delle risorse, ove i proble-
mi, che affrontati su secala aziendale diﬁentano insuperabili, possono esse-
re avviati a soluzione. Tale dimensione rappresenta infine la scala

che oltre a consentire il rarzionale e . indispensabile coordinamento

dei mezzi di trasporto e 1l'eventuale ridimensionamento delle Aziende me -
diante 1'integrazione délle linee, permette di fare della pubblicizzazio-
ne lo strumento reale di riorganizzazione del trasporto e non, come fino-
ra purtroppo spesso & stato, lo strumento per il salvatapgio di gestioni

aziendali fallimentari.

Col bacino di traffico, la legge prevede 1'istituzione dell'Autori-
ti amministrativa destinataria di delega. D'altronde; tra la Regione, cui
spetta la programmazione e 1'indirizzo politico su tutto il territorio di
campetenza, e le Aziende, responsabili della gestione e dell'esercizio
delle linee,.é opportunc interporre una autoritd intermedia, che abbia le
responsabilitd amministrative di eiascun bacino di traffico e su cul pos~
sa esercitarsi il controllo democratico da parte degli enti locali inte-

ressati.

T1 modello giuridico, cui & parsc opportuno ispirarsi, per le carat-
teristiche di ente pubblico che esso rivesté, & stato gquello del Consor-
zio. In tal modo, a ¢iascun bacino di traffico corrispende un unico Con-
sorzio, cui sorio delegati i compiti del controllo e dell'organizzazione
dell'Azienda o delle Aziende operanti nel bacino, di particolare rilie-
vo, tra tutti, il potere concessiohaie.

Lo partecipazione cbbligatoria dell'E.R.P.T. ai Consorzi servirebbe,

"
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pol, a dare a questo Organismo un principio di vitalitid. L'istituzione
di questo Ente nacque, come & noto, in contrasto con la posizione del
Gruppo Comunista, che sosteneva 1la costituzione dell!'fzienda Regiona-
le di Trasporte. A distanza di amni, anche chi, come la mageicranza

di ecentro-sinistra, si oppose alla proposta comunista, ha dovuto auto-
criticamente riconoscere che una diversa esperienza avrebbe potuto por

tare a risultati diversi e migliori.

La seconda parte della legge tratta della diseciplina degli auto-
servizi, introducendo varianti di rilievo rispetto alla normativa sta

tale per 11 rilascio delle concessioni e per le relative istruttorie.

Strumento nuove di disciplina ed erogazione dei finanziamenti &
la " convenzione " con la quale il Conscorzic determina le condizioni
cui € subordinata la sovvenzione da erogare alle Aziénde; sovvengio-
ne che, a differenza dei vecchi contributi ehilometrici, si riferisce
non ad una quantitd indife.renziata (gli autobus-chilometri da produr-
rey, ma all'azienda nel suo complesso, in modo da favorire le pill con-
veriienti compensazioni interne e valorizzare la miglicre efficienza

della organizzazione sindacale.

Infine, oltre alle rorme che riguardano 1 contrelli delle gestio
ni, la vigilanza, 11 trattamento degli addetti ed 11 trasferimento deil
beni ed attrezzature nel processi di pubblicizzazione, 1'ultima parte
della legpe & dedicata alla disciplina tariffaria, 1 ecul prinecipi pos
soro essere cosl riassunti: uniformitd di condizioni tariffarie e di
prezzi su tutto il territorio regionale; tariffe proporzionali ed age-
volate per gli abbonamenti con riduzionl crescenti con la distanza

(eid per sgravare la pendulariti pill disagiata dal pesante onere del

.
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costo del trasporto); adozione di sistemi di bigliettazione i pill vari ed
avanzati che econsentanc di avviare un processc graduale di meccanizzazio-

ne.

Siamo coscienti che, pur migliorato, il sistema tariffario & ancora
lontanc dalle esigenze ed aspirazioni delle popolazioni pugliesi. Non si
igrnora che vi sonoc istanze di perequazione tarifaria portate innanzi dal
le forze sociali e sindacali che vamno soddisfatte perché gluste. E' ne-
cessario, infatti, che 1'armonizzazicne gii operata tra le tariffe ordi-
narie e gquelle corrispondenti delle F.S. sia estesa anche agli abbona -

menti, anche se con questa legge il divario viene attenuato.

E' evidente perd che ogni ulteriore passo di politica tariffaria,
intesa ad ottenere un sistema pill differenziato e meno costoso & legato
a quel processi di rinnovamento che con questa legge intendiamo avvia-
re, nello scopo di offrire a tutti i cittadini servizl pild efficienti

ed economici.

% v
Antonoc Verntura At ainne Urs

Gigcomo Princigalli

Nicola D'Ardrea
Antonio Somma (QfL 0
Roceo Gaiatone . !

Bari,1i 18 febbraio 1980
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La presente legge stabilisce le norme per la
organizzazione del servizi di trasporto di inte-
resse regiocnale e la disciplina degli autoservi-
zi per il trasporto di persone, di cui all'art.l
lettera b) del D.P.R. 14.1.1972 n°5 e all'arﬁ.SH
del D.P.R. 24.7.1977 n®616.-

TITOLO IT

ORGANTZZAZZIONE DEI SERVIZI DI TRASPORTO

Art. 2
(Piano Regionale dei Trasporti)

Il piano regionale dei traspérti & lo strumen-
to col quale si realizza sul territorio regionale
un sistema equilibrato del trasporto, strettamente
connesso alle linee di sviluppo socic-economico e
di assetto territoriale. Detteo sistema deve soddi-
sfare le esgipgvnze di mobilitd delle persone e di
trasportc delle merci c¢on servizi che, garantendo
regolariti,sicurezza e comfort, rispondanc a crite-
ri di essenzialiti, produttiviti ed economiz di ge-
stione.

I1 piano, i cuil obiettivi vanno armonizzati con
quelli del piano nazionale deil trasporti, viene
formulato dalla Giunta Regionale, sentiti gli enti
locali e le forze scciali della Regione Puglia, e
sottoposto entro sei mesi dall'entrata in vigore
della presente legge all'approvazione del Consi-

glio Regionale.




I1 piano, ai fini dell'organizzazicne dei

servizl di eui all'art.l:

a) individua i bacini di traffico;

b} traccia la rete delle linee interbacinb;

c) fissa i eriteri per 1la determinazione della
efficienza e della produttiviti dei servizi,ne
stabilisce gli standards ottimali e i campi
di variabilit3d ammissibile dei parametri indi-
catori;

d} definisce la politica tériffaria;

e) enuncia le direttive ed i criteri cui devono
conformarsi i piani di trasporte di bacino;

f) determina la misura ed i criteri di interven-
to finanziarioc della Regione nel campo dei

trasporti.

I criteri, gli obiettivi e le finalitd del
piance regionale del trasporti sono fissati con
appesito quadro di riferimento.

I1 quadro di riferimento si richiamd nelle
forme e nel contenuto a quello per la formaziocne
del pianc naziconale del trasporti e ne sviluppa
gli indirizzi e le linee ,tenuta presente la spe-
cifica realtd regionale. E' predisposto entro tre

mesi dalla data di entrata in vigore della presente
légge ed & approvato con delibera del Consiglio
Regionale,

Per 1la redazione del piano la Giunta Regionale

pud avvalersi di prestazioni esterne rivolgendosi

di preferenza ad Istituti universitari.-




Art. 3
( Bacinl di traffico)

Al fini della strutturazione organica dei
servizi di trasporto, 11 territorio regiocnale
& suddiviso in pacini di traffico, attraverso
la definizicne delle aree economiche integrate,
nelle quali le infrastrutture lineari e puntu-

- 1i, nella loro évoluzione, e le modalitid di pro-
duzione del servizio realizzano un sistema di .
trasporto coordinato ed integrato.

Il bacino di traffico coincide,di norma, con
ltarea di pild Comuni, entro la quale si svolge il
traffice prevalente in rapporto ai suol centri
di interesse. L'area del bacino deve essere comun-
que comprensiva di entitd multiple di unitd locali
di servigsi.

Fino a quandc non saranno definiti dal piano
regionale dei trasporti, i bacini di traffico coin-
cidono con gli ambiti provineiali nei quall & suddi-
‘viso il territorioc regionale. Detta determinaziocne
pud essere modificata con deliberazione del Consi-

g1lio Regionale.

e e mind e et e - AT kAT op 4o o a T I ¥ -



Art.
(Il Consorzio di bacino)

Nell'ambito di ciascun bacino & istituito
il Consecrzio di bacino che esercita le fun-
zionl amministrative in materia di trasporto
delegate dalla Hegioﬁe.

Tale Consorzio & formato al sensi della
legge comunale e provinciale R.D. 3 marzo
1934 n°383 tra 1'Ente Regionale Pugliese
del Trasporti (E.R.P.T.), la Provincia o 1le
Provincie interessate ed i comuni del bacino.

I consorzi di bacino potranno ritenersi va-
lidamente costituiti alla condiziocne che vi
partecipino 1'E.R.P.T., 1la Provincia o le
Provineie interessate ed un numero di Comuni
che rappresentino almeno il 20 % della popola-
zione residente nel baeino.

Tutti gli cneri finaneiari per la costitu-

zione di detti organismi faranno carico allo

E.R.P.T.

Art. b
{ Piano dei trasporti 4i bacino)

I consorzi di cul al precedente art.
elaborano i Piani d4i trasporto di bacino in con-~
formitd delle indicazioni del Piano regionale di
cuil sviluppanc gli aspetti connessi con le rispet-
tive aree di influenza.

I1 pianc dei trasporti di bacino deve essenzial-

mente contenere:

a) la rete delle linee di bacino;

b) le forme di coordinamento dei varil servizi pub-
bliei di trasporto;

¢} 1l'indicazione dei modi di produziocne del servi-
zio e la formulazione di eventuali programmi di

pubblicizzazione;

“‘Jl'__
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d) il piano economico e finanziério,articolato in
programmi annuali- o pluriennali per 1a prbduzione.
del servizio nonché per lo sviluppo ed 1l migliora-
menﬁo dei trasporti di bacino.

I1 pianoc dei trasporti di bacino e le =sue
varianti sono approvati dal Consiglic Regionale
su proposta della Giunta Regionale.

Esso si attua mediante programmi annuali o
pluriennali che indichine 11 complesso delle at-
tivitd degli enti di gestione interessati in un

quadro di compatibilitid tecnica e finanziaria,

Art, 6

(Fordo regionale dei trasporti)

Per i1 finanziamento del trasportco di competenza regiona-
le, & istituito il fondo regionale comprendente le risorse de-
stinate al trasperti dello Stato, dalla Regione e da altri or-

ganismi nazionali ed internazionali.

Arrualmente il Consiglio Regionale, su proposta della Giun
ta, ripartisce il fondo tra i Consorzi di bacino di cui all'ar-
ticolo Y4 della presente legge, sulla base dei piani di bacino e

tenuto conto del piano regiomale del trasporti.




TITOLO ITI

DISCIPLINA DEGLI AUTOSERVIZI

Art. 7
{ Classificazione)

Gli autoservizi pubbliei di linea sono classi-
ficati in regionall e di bacino. '

Sone linee regionali quelle che soddisfaﬁo re-
lazioni principali di traffico che interessano piil
di due bacini.

Sono linee di bacino quelle che si svolgono al-
1'internc di un sc¢lo bacino o che vi appartengano
fﬁnzionalmente anche se si svolgono in parte sul ter-
ritorio di un bacino limitrofo. Le linee di bacino
che collegano insediamenti urbani minori ad un centro
urbano dominante, con il quale esista sostanziale

continuitd 4i abitato, sono considerate suburbane.
I servizi pubblici di trasporte si distinguono in:

i)- ordinari, quando il servizid sia offerto alla
generaliti degli utenti a normali condizioni di tra-
sporto;

2)- speciali, quando 1l servizic sla riservato a de-
terminati gruppi di utenti ed a condizioni partico-
lari di trasporto; .

3}~ di gran turismo, quande abbianc finalitd esclu-

sivamente turistiche.

I servizi di trasporto di competenza dei Comuni
sono distinti dai servizi di bacino, ma sono con

questi coordinati.

.




Art. 8
{ Produzione del servizio)-

La produzione aei servizi & effettuata
nel quadro della massima econmicitd di gestione,
su concessicne rilasciata dal Consorzio di bacino,
nelltambito della disciplina di cui alla legge
28.9.1939 n® 1822, ad aziende pubbliche da costi-
tuirsi ai sensi del testo unico approvato con R.D.

15 ottobre 1925 n°2578 o ad aziende private.

Lo Statutc che definisce la natura, l'oggetto
e gli organi dell'Azienda pubblica di trasporto
s0No0 deliberati dal Consorzioc di bacinoe ed approvati
dalla Giunta Regionale, sentita la competente Com-
missione.

I1 Consiglic Regiconale, entro tre mesi dall'en-
trata in vigore della presente legge, approva lo

schema tipo di Statuto.

Art. 9

(Linee interbacino)

La concessione relativa a linee interbacino viene rila-
sciata dalla Giunta Regionale, nell’ambito della disciplina
di cui alla legge 28.9.193%9 n.1822 e nel rispetto, ove & il
caso, dell'art.84 del D.P.R. 24 luglio 1977 n.6l6, preferi-
bilmente in favore del Consorzio di bacino entro il quale si

svolge la maggiore percorrenza delle linee stesse.




Art. 10

{ Autorizzazione)

Sono soggetti ad autorizzazione da parte

. : . i
del Consorzio di baclno: . : i

a) i prolungamenti di linee urbane nel terri-

torio di un altro Coﬁune, purché non concorren-

ti con linee di bacino esistenti, fermo restando

11 regime di linea urbana;

L) i servizi di trasporto occasionali, per un_perio—
do non superiore ad un mese;

¢) i servizi sperimentali finalizzati all'accerta-
mento delle caratteristiche del traffico o dellita-
deguamento delle modélitﬁ di esercizio in funzione

dellt'istitugione di nuove linee in concessione.

Art. 11

(Domande relative alle concessioni)

Per il rilascio di nuove concessioni o per modifiche di
gquelle in atto, le domande sono rivolte al Consorzio di baci
ne, corredate dal plano tecnico-economico. In particolare il
pianc deve comprendere:

a) 11 programma di esercizio;

b} il programma economico contenente la previsione dei costi
e dei ricavi di esercizio, nonché la indicazione del persona
le e depli automezzi necessari all'effettuazione del servizi.

Per le linee interbacino le domande di cui sopra sono ri

volte al Presidente della Giunta.




Art. 12

(Procedure per il rilascic e le modifiche delle concessioni)

Per il rilascio e le modifiche delle concessioni di cui
al precedente articolo, 1l Consorzio di bacino promicve una
conferenza del servizi tra i Pappresenﬁanti degli enti loca-
1i interessati; un rappresentante dell'Azienda richiedente 1a concessione o la
modifica , un rappresentante per ciascuna azienda concessio -
naria di servizi di pubblico trasporto ricadenti nel bacinc
nernché di ciascuna delle Aziende ferroviarie interessate ai
traspdrti nel bacino. Alla conferenza partecipa di diritto

1'Assesgsore Regionale al Trasporti o un suo delegato.

Tale conferenza dei servizi, temuto conto dello equili-
brio tecnico-economico del complesso del servizio nell'area

interessata, ha lo scope di verificare:

a) le ragioni di interesse pubblico per la istituzione o la

modifica della linea;

b) la possibilitd di cocrdinare la linea oggetto dell'istrut
toria con altre linee interferenti o altri servizi di tra -

sporto, 1llopportuniti di eliminare divieti di carico e di ser
vio tra linee afferenti a diverse concessioni, nonehé di at-

tuare 11 riconoscimento reciproco dei titoli di viaggio;

¢) 1'armonizzazione degli orari di tutti i servizi.
Per le linee interbacino la conférenza del ser-vizi @
promogss dall'Assessore Regionale ai Trasporti che convoca
in aggiunta ai sogzetti di cui al 1° comma, i Presidenti dei
vacini intermedi. |
La conferenza dei servizi di cui al présente articolo S0
stituisce la riunione compartimentale prevista dalla Circola-

re Ministeriale 18.7.1955 n.326.
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Art. 13

(Modifiche delle concessioni in atto)

I1 Consorzic di bacino ha facoltd di introdurre
rnel corso dell'anno variazioni nel percorso e nel
programma di esercizio delle singple linee conces -
se, in diperdenza di esigenze di coordinamento tra
pill linee arnche di aziende diverse, inlanmonia con
quanto previsto dal piano dei trasporti di bacine ed
in diperdenza di motivate esigenze dellfutenza o di

richiesta motivata degli enti locali: interessati.

In questo quadro il Consorzio di bacino pull adot
tare provvedimenti per 1'istituzione di nuovi servizi
o per la soppressione di servizi esistenti e formula-
re programmi unitari per pii linee di una stessa area.

Tutti 1 provvedimenti previsti dai commi prece -
denti sono vincolanti per le aziende concessionarie e

vengono presi dopo aver convocato la Conferenza dei

servizi di cui al precedente articolo.

Art. 14

(Programma regionale di pubblicizzazione del servizio di

pubblico trasporto)

La Regione, sulla base dei programmi di bacino,
formula anrualmente un programma regionale di pubbli-

cizzazione del servizio di pubblico trasporto.

11 programma annuale contiene essenzialmente:

L




b — e

oo - _ -1
a) »'individuazione delle aziende, delle linee.c
del gruppi di linee da pubblicizzare entro l'annoc;
b) l'indicazione dell'organismo pubblicd prescelto
per la gestione dei servizi, ﬁnitamente_ad una valu-
tazione in merito alle sue capacitd organizzative;
¢) 1'indicazione delle possibiliti di integrazione
dei servizi da pubblicizzare con quelli gestiti dal-
1'organismo pubblico prescelto;
d) l'indicazione dei mezzi di esercizio, distinti
tra personale, autobus ed impianti, necessari per
assicurare la continuiti deil servizi da pubbiiéizza—
re, nella nuova realtd gestionale;
e) ii fabbisogno finanziaric per effettuare l'opera-
zione e le prospettive di carattere socic-economico-

gestionale derivanti dalla pubblicizzazione del seprvi-
sic.

I1 programma annuale di pubblicizzazione & appro-

vatc con deliberazione del Consiglio Ragionale.

Art.]E

{ Cessazione delle concessioni)

In conseguenza dell'approvazione del programma an-
ruale di cui al precedente articolo,.i. Cosnsorzio di baci-
r.c pud adottare 1 provvedimenti per la cessazione delle

concessioni relative " alle linee comprese nel progrumma

stesso.

Per il rilievo delle attrezzature fisse e del materia
le rotabile di proprietid delle imprese cessanti si appli-

cano le disposizioni di cul alltarticole successivo.

Art. 16
{ Disciplina dei rapporti economiei jn caso di
cessazione di concessioni)
Nei casi dilcessazioni di concessioni, i ccncessio-
nari interessati possono richiedere al Consorzio di bacino

YN
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il rilievo totale o parziale delle attrezzature fisse e
del materiale mobile utilizzato per 1'esercizio’delle 1i
nee per le quali & étata disposta la cessazione, per un
corrispettive pari al valore di scambioc secondo lo state

dtuso.

11 Consorzio di bacinc aderird alle richieste dei
concessionari privati soltanto nella misura in cui im-
pianti e materiale rotabile risulteranno effettivamen-
te necessari a garantire la continuiti dei servizi pub
blicizzati da parte dell'organismo pubblico subentran-
te al quale saranno successivamente trasferiti i heni
rilevati, e soltanto nella misura in cul questi saran-

no riteruti validi.

Per 1'espletamento delle trattative relative ai
beni patrimoi..aii 11 Presidente della Giunta Regio -
nale fissa un termine massimo 4i gibrni novanta. Tra-
scorso tale termine senza che le parti abbiano rag -
giunto 1'accordo, 1'individuazione dei beni.e la de-
terminazione dell'indennizzo saranno demandatl ad una
commissione, nominata entro i successivi 20 giorni,

dal Presidente della Giunta Regicnale e composta:

a) da un presidente designate d'accerdo tra le par-

ti, o, in caso di mancato accordo, dal Tribunale di

Bari,

b} da due merbri nominati dal Consorzio di bacino;

¢) da due membri nominati dal concessionario.
Dall'importo del corrispettivo sard detratto 1'am

montare dei contributi eventualmente erogati in prece-

denza al concessionario dallo Stato, dalla Regione o da

altri.enti pubbliei per 1l'acquisto dei beni rilevati.

Art, 17

(Trasferimento di personale in caso di cessazione di

concessione)

Alltorganismo pubblico che subentra ai concessio-
nari cessanti, & fatto obbligo di assumere gli agenti

addetti ai servizi di trasporto ricevuti,facendone salve

- 12 -
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le posizioni giuridiche ed econdmiche legittimamente
acguisite. 'J _

Al concessionario cessante & fatto obbligo di tra-
sferire all‘organismo pubblico subentrante, contestual-
mente con l'esercizio delle linee, le quote di tratta-
mento di fine lavoro gii maturate dai singoli agenti.

I1 concessionariolcessante definiri, altresi, diret-
tamente con l'organismo pubblico subentrante i rapporti
di credito o debito del personale da trasferire, e de-
rivanti da contratto di lavoro. Entrambi i concessionari
restano comungue sclidalmente responsabili nei confronti
dei lavoratori interessati,

I1 contingente di pers oaale:trasferito coincide, per
numerce & qualifiche, econ quello risultante dall'organico
approvato alla data del provvedimento di cessazione.

Nell'interno dell'organismo pubblico il personale
trasferito, conservando la qualifica di provenienza, ver-
rd utilizzato tenuto conﬁo, per qumto possibile, delle
mansioni svolte, sulla base delle accertate esigenze del

complesso delle attiviti gestionali.

- 13 -




TITOLO IV

" INTERVENTT FINANZTARI

Art. 18

{Le aziende interessate)

I1 Consorzio di bacino interviene finanziariamente
rnella gestione dei pubblici autoservizi di linea median
te sovvenzioni di esercizio finalizzate a garantire lo

equilibric economico delle gestioni medesime.

G1li interventi finanziari predetti trovano appli-
cazione nei confronti di tutte le imﬁrese pubbliche e
private che esercitanc pubblici autoservizi di linea
su concessione del Consorzio di bacino o della Regio-

ne per le linee interbacino.

Art. 19
(Accreditamento dei fondi)

Entro il 30 settembre di ciaseun anno, la Giunta
Regicnale provvede al riparto delle somme previste dal
fondo, ai sensi del precedente art.6, e dispone aper-
ture di credito per l'intero loro ammontare, a favore
dei Consorzi di bacince depositandeli su appositi -con-
ti correnti, intestati ai Consorzi stessi, presso la

Tesoreria della Regione Puglia.
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Art. 20
{Sovvenzicone di esercizio) . %

Il Censorzio di bacino accorda alle impres che ne .
hanno titolo a norma dell'art. 18 una sovven-

zione annua di esercizio.

La sovvenzione viene determinata in via preven-
tiva ed & riferita al complessco delle autolinee au-
torizzate e tiene ceonto della percorrenza chilometrica
di programma, dei prédotti dell'esercizio, dell'ammon-
tamento degli investimenti o di eventuali noli ‘autoriz-

zati di materiale rotabile, delle spese di esercizio,

dei costi di organizzazione e degli oneri finanziari.

Dal computo delle percorrenze saranncesclusi i ser-

vizi effettuati con onere a carico del committente.

In sede di prima applicazione della legge, la sov-
venzione non potrd superare quattro volte il valore
delle entrate lorde previste per 1 prodotti del traf-
fico. '

Entro un quinguennio, a decorrere dall’anno 1980 ,
1'ammontare della sovvénzione ddvré'essere ridotto
ad un valore non superiocre allééstesso ammontare

del prodotti.

Per conseguire tale risultato iliConsorzio di bacino
dispone,.previa'autorizzazione'déila'Giunﬁa Regicnale,ade-
guamenti tariffari e prescrive ﬁrovvedimenti finaliz~
zati all'aumento della produttiﬁité e a migliocrare il coor-
dinamente tra le diverse autolinee con i1 servizi ad

impianto fisso. C

Art. 21
(Modalitd di accesso alla sovvenzione)

In gede di prima applicazione della presente leg-
ge e fino a guando non sia costituite il Consorzio di
bacino competente, le aziende pubbliche e private inte-
ressate ad ottenere la sovvenzione di esercizioc di eui
alltart. 20 dovranne far pervénibe all'Assessorato

Regionale ai Trasporiti, nei termini che saranno fissati




-

. l .
dallo stesso Assessorato e relativamente alle con-
cessioni in atto autorizzate, domanda corredatn da
un bilancic di previsicne per l'esercizio 1981 al fine

di motivare 1'entitd della richiesta di sovvenzione.

Art. 22
{ Erogazione delle sovvenzioni)

Le sovvenzioni di esercizio accordate al sensi della pre-~
sente legpe sono annuali e possonoe essere corrisposte a rate

trimestrale anticipate.

L'erogazione delle singole rate & subordinata ad esplici-
ta dichiarazicne di regolare esercizio rilasciata dalla Azien—

da interessata.

Art. 23

( La ¢onvenzione)

La sovvenzione di cui al precedente art. 20 de-
riva da una convenzione annuale approvata dalla Giun-

ta Regionale, sentita la competente Commissione Consi-

liare.

-

La convenzione & sostitutiva di ogni altra conven-
zione a qualsiasi titolo in precedenza stipulata per
i servizi integrativi o sostitutivi di linee ferrovia-

rie e tramviarie.

Nella convenzione sono indicati:

a) l'elenco degli autoservizi da svolgere;

b} i programmi di esercizio;

¢) la consistenza del parco del materiale rotabile

e le sue caratteristiche;

d) la consistenza degli impianti fissi impegnati
nelil'esercizio;

e) 1'organico del personale;

£) il trattamento economicc e normativeo riconosciuto
al personale;

g) le tariffe;

h) eventuali condizioni limitative Qegli esercizi;

i)} 1l'ammontare della sovvenzions.
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A garanzia del servizio, le imprese private sono

tenute a versare una cauzione pari ad un quarto della

sovvenzione annuale.

Art. ph
( Revisione della sovvenzione)

Entro il 30 giugno 4i ogni anno si fa luogo alla
revisione della sovvenzlione corrispesta per 1l'anno
precedente sulla base dei consuntivi relativi a detto
anno, tenendo conto del mutati oneri derivanti da sop-
pressioni o da istituzioni di nuovi servizi e dalle
variazioni nei programmi di esercizio, allorché tali
provvedimenti siano stati debitamente autorizzati dal
dal Consorzio di bacino.Sari incltre tenutec conto del-
la mutata entitd degli oneri relativi al materiale ed

al personale.

Gli accordi integrativi aziendali che comportino
maggiori costi diretti ed indirettl del personale‘e
comunque maggiori oneri per 1‘azienda assumono effi-
cacia ai fini della revisione della sovvenzione a se-

gulte di approvazione della Giunta regionale.

In sede di revisione sard prevista l'adozione di
provvedimentl per la realizzazione 41 ecconomie compa-

tibili con 1'importanza dei servizi svolti.

La sovvenzione rideterminata a consuntivo per l'anno
precedente potrd essere assunta come preventiva per

1'esercizio in eui ha avuto luogo la revisione.

In relagicne a particoclari esigenze di traffico,o.
per procedere ad una diversa ristrutturazione dei servi-
zi,il Conscrzioc di bacino pud disporre in qualun-

que momento la revisione della convenzione.
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Art, 25
(Risoluzione anticipata della convenzione)

Nei casi di deficienze dei servizi o di inadem-
pienze alle condizioni previste dalla convenzicne,
il Consorzio di bacino contesta gli inconvenienti
al concessionario, assegnando un congrug tefmine

per la loro eliminazione.

Trascorso inutilmente tale termine, il Consor-
zio di Bacino provvede per la risoluzione antici-
pata della convenzione e per la contestuale deca-

denza della concessione.

La riscluzione anticipata della convenzione pud
essere chiesta dal concessionaric, contestualmente

a formale rinuncia alle concessieni.

Nei casgi di risoluzione anticipata della con-
venzione il Consorgic di Bacinoc assegneri i servizi
al concessionario che per il livello organizzativo
e la finitimitd dei servizi stessi, offra maggiori

garanzie per il loro regolare svolgimento.

Con il medesime provvedimento il Consorzio di
bacino decide anche in meritc all'utilizzazzione del
personale addetto ai servizi ed al rilievo del ma-
teriale e degli impianti messi a disposizicne del
recedente, nella misgra ritenuta necessaria per la

prosecuzione del servizi.

Art. 26
( Inadempienze del Consorzio di bacino)

Qualora la Giunta regionale riscontra deficienze
ed inadempienze a carico dei Consorzi di baeino,
procederd nei confronti dei relativi Consigli di
Amministrazione ai sensi del R.D. del 15 ottobre

1925 n°2578 e del R.D. 3 marzo 1934 n°383.
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Art. 27
( Piano autobus) o

I1 piano relativo al fabbisogno di autobus g re-
datto dall'ERPT ogni tre anni e tiene conto delle in-
dicazioni rivenienti dai piani di bacinoc nonché dalle

esigenze delle imprese produttrici dei servizi.

Detto piano riguarda 1'intero settore del trasporto
pubblico su gomma, sia pubblico che privato, sia urbano
che extraurbano o suburbano, ed & sottoposto alltap-

provazione del Consiglio Regionale.

Per 1l'attuazione del Piano, la Giunta regionale tra-
sferisce annualmente all'ERPT i fondi rivenienti da ap-

positi finanziamenti statali o regionali.

LT'ERPT provvede alla gestione del piano, formulando

. appogiti programmi annuali.

Tali programmi sono sottoposti alla preventiva ap-
provazione della Giunta regiocnale, sentita la Commissio-

ne consiliare competente.

Contestualmente, la Giunta regionale stabilisce 1

criteri e le condizioni anche di natura finanziaria per

l1taffidamento degli autobus acquistati agii Enti ed alle

imprese assegnatarie.

G1li autobus acquistati ai sensi del presente articolo-

lo debbono risultare conformi ai tipi unificati dal Mi-

nisteroc dei trasporti.

Gli autobus acquistati con finanziamenti pubblici non
posscno essere adibiti a servigi diversi da quelli pubbli-

¢l 4i linea.
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TITOLO V. o

DISPOSIZIONIT VARIE

Art. 28
{ I controlli delle gestioni)

In concomitanza con 1tintroduzione del Pegimé
sovvenzionale,ciascun Consorzio di bacino,d'intesa
con lTAssessorato regionale ai Trasporti, avvierid
un'approfondita serie di controlli &elle gestioni

al fine di individuare, unitamente alla economicitd
delle gestioni stesse, i settori di ciascuna azienda
abbiscogneveli di interventi razionalizzanti, nonché
le linee che per scarsa produttiviti abbianc perduto

l'originaria funzione di traffico.

Per consentire e favorire tali controlli, le azien-
de concessionarie sono tenute a presentare, annualmen-
te in sede di revisione della sovvenzione, ed anche
trimestralmente in occasione dei Patei; al Consorzio
di bacino competente i1 documenti da questo richiesti
per 1l rilevamentc sistematico dei dati di esercizio,
degli elementi di costo e degli elementi statistied

del movimento.

Dagli elementi suddetti e dalla loro successiva
elaborazione il predetto Consorzic trarrd i parametri
di efficienza di clascun complesso aziendale con pri-
ferimento al personale, al materiale rotabile ed al

servizic offerto.

La documentazione di cuil al precedente comma, corre-
data da una relagzione del Consorzio di bacino, &
trasmessa all'Assessgorato regionale ai trasporti che
dalltesame dei parametri suddetti trarri gli elemen-
ti per formulare gli standards di efficienza intesi
come soglie di quantiti e di valori massiml e/o minimi

ammissibili per ciascun parametro.
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Entro tre anni a decorrere dall'annoc 1980 1'E.R.P.T:
adotteri le iniziative necessarie per la memorizzazione
e 1l'elaborazione elettronica dei dati di esercizio rela-
tivi alle singole linee ed ai singoli comﬁlessi azienda-~
11i.

Entre il medesimo periodo di tempo 1'E.R.P.T. assume-
merd le iniziative necessarie per attuare un sistema di
emissione e obliterazione meccanizzato dei titoli di viag-

gio su tutte le autolinee di competenza regicnale.

Art. 29
( Vigilanza)

La vigilanza sullo svolgimento de servizi & eserci-

tata dall'Assessorato regionale ai Trasporti.

I funzionari dell'Assessorato ai Trasporti hannco fa-
colti di chiedere in visione e di esaminare direttamente
1 libri, lelcontabilité ed 1 documenti delle Aziende
relativi alla gestione del servigl ed hanno inoltre 1i-
bero percorso sulle vefture e libero accesso nelle ri-
messe e nelle officine previa esibizione di apposita

tessera di riconoscimento.

Il concessionario ha 1l'obbligo di ottemperare al-
le prescrizioni dell'Assessorato, di fdrnire a questo
tutti i1 dati o elementi concernenti il servizic e di
fare quant'altro occorra per agevolare al funzienari

predetti il propric mandato.

La vigilanza nelle forme di cui ai commi preceden-
ti & effettuata anche da funzionari del Consorzio
di bacino autorizzati allo scopc dal Presidente della

Giunta Regionale.




Art. 30 .
{( Sanzioni pecunarie)

Salvo il provvedimento di risoluzione del rap-
porﬁo concessionale, il concessionario incorre in
sanzlonl pecunarie, comminate dal Presidente della
Regione o dall'Assessore regionale al trasporti,se
delegato, in ogni caso di infrazione degli obblighi

derivanti dalla convenzione di euil allfart.

La misura delle sanzioni, da un minimo di lire
20.000 ad un massimo di lire 1.000.000 viene deter-
minata dal Presidente della Giunta o dall'Assessore
Regicnale ai Trasperti delegato, tenuto conto della

gravitd dell 'inadempienza.

Il provvedimento relative deve essere preceduto

da formale contestazione.

Nei casi in cul sia stata formalizzata la nomina
del responsabile dei servizi, le contestazioni e le
relative sanzioni percunarie sarannco rivolte nei con-

fronti di detto responsabile.

Art. 31

{ Tassa di concessione e contributo di sorveglianza)

I servizi esercitati su concessione regionale sono
soggetti a tassa di concessione nella misura prevista

dalle apposite leggi regionali.

I1 contributo di sorveglianza di cui alla legge
9 marzo 1949 n°106 e successive modificazionl & fissato
nella misura di una lira per autobus-Kilometre di
percorrenza annua e viene corrisposto per metd allo

Stato e per metd alla Regione.
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Art. 32

(Trattamento giuridico ed .eccnomico del

persocnale)

Al personale dipendente dalle aziende pubbliche
e private che esercitano pubblici autoservizi di 1li-
nee regionali pér viaggiatori, & riconosciuto il trat-
tamento giuridico e normativo previsto.dal R.D. 8 geni
naic 1931 n® 148 e dalla legge 1 gennaio 1978 n®30,in

gquanto applicabile.

A tutti i dipendenti delle medesime aziende si appli-
ca 11 trattamento normativo ed eccnomico previsto dal
contfatto collettivo nazionale di lavoro degli autefer-
rotranmvieri nella parte che si fiferisce alle azien-
de associate alla FENIT,e dagli accordi integrativi
aziendali da detto contratto consentiti. Restano co-
mungue vﬁlide le posizioni normative ed -economiche

gid acquisite presso le rispettive aziende.

Al personale delle aziende fino a 25 dipendenti,
su richiesta delle organizzazioni sindacali provincia-
1i e di catepgoria maggiormente rappresentative sul pia-
nc nazionale, si applicano, in quanto compatibili,gli
accordi integrativi stipulati dall'szienda operante nel

bacinc che abbia il minor numero di dipendenti.

-
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TITOLO VI ' ' :

DISCIPLI!! TARTFFARIA . _

Art, 33
( Unificazione tariffaria) 3

Le tariffe degli éutoservizi pubblici di linea d4i
competenza regionale, ivi compresi quelli delle auto-
linee irtegrative o sostitutive di Ferrovie, vengono *
calcolate in misura proporzionale alla distanza e su

bage costante.

Art. 34
{ Biglietti ordinari)}
Il prezzo del biglietto di corsa semplice deve
essere calﬁolato moltiplicando la base tariffaria

a viagg/km per il numero dei kilometri di percorso

arrotondati al Km superiore.

I prezzi dei biglietti d4i andata e ritorne sono
calcolatl moltiplicando per due il prezzo del bhi-

glietto di c.s. ridotto del 20%.

I prezzi dei biglietti di ec.s. e a.r. ottenuti

come sopra sono arrotondati alle 100 lire superiori.

La base tariffaria da adottare non potrd risul-
tare inferiore a quella praticata dall'Azienda Au-

tonoma F.S. per i biglietti di 2° classe.

Con l'entrata in vigore della presente legge,i
prezzi del biglietti saranno formati applicando la

base tariffaria d4i lire 23 /km.

I prezzi minimi dei biglietti di e.s. e a.r. so-
no fissati pari a quelli calcolati per una percor-

renza di dieci kilometri.

La wariazione di base tariffaria & deliberata
dalla Giunta regionale, su conforme parere della
Commissione Consiliare competente, ogni gualvolta

VAR
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risultl necessario al fine di commisurare le tarif--

fe ai costi di esercizio.

L'approvazione di nuove tariffe résta'comunque
subordinata al raggiungimento delle condizioni di
paregglo del conto economico di esercizio, talché
dovrd ritenersi ingiustificato qualsiasi aumento
che superando le accennate condizioni possa tra-

dursi in maggiori utili per 1ltesercente. .

Nell'esercizio di autolinee parallele a linee
esercitate con impianti fissi e con queste concor-
renti possono trovare applicazione prezzi superie-

ri a quelli di cui al presente articolo.

Spetta alla Giunta regionale il comﬁito di indi-
viduare le linee o le tratte di linee concorrenti

e di fissare 11 pil elevatec livello di tariffa.

Nell'esercizio di tale fungzione la Giunta regio-
nale dovra tenere conto, oltre che dell'aspetto
concorrenziale dei servizi, ancﬁe dell'opportunita
dl conseguire, attraversc la diversificazione tarif-
faria, la pili idonea ripartizione del traffico tra
i due modi di trasporto, specialmente nei casi in cui
il trasporto con impianti fissi risulta rispondente
alle esigenze dei viaggiatori, sia sotto l'aspetto

quantitative che gqualitative.

Nei casi considerati nel presente articole la mag-
giorazione dei prezzi automobilistici rispetto ai
corrispondenti prezzi del servizio a impianti fissi,
non dovrid risultare inferiore al 20% con un minimo

di sovrapprezzo, per clascun biplietto, di lire 200.

Sui servizi classificati ordinari che abbiano la
funzione preminente di collegamento di un comune con
il proprie scalo ferroviario, al viagglatori muniti
di abbonamento ferroviario per relazioni che hanno
origine o destinazione presso lo scalo ferroviario
stesso,iprezzi degli abbonamenti saranno equiparati
agli abbonamenti applicati dalle F.S. perldistanze

corrigpondenti.
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Sulle autolinee di granturismo 1a5base'tariffaria
viene determinata annualmente in.sede di rilascio
o di rinnovo delle concesslioni e non pud risultare
inferiore a quella praticata dallfAzienda F.S. per

i biglietti di I classe.

Art. 35
( Bagagii)

Ciascun viaggiatore ha diritto di poftare con sé
gratuitamente un bagaglic di peso?non supericre ai

10 Kg e di dinmenszioni non superiori a em 50x30x25.

I bagagli che superino ie anzidette misure do-
vranno essere regolarizzati con tassa 4i importo
pari al costo del biglietto di corsa semplice sulla
relazione di viaggio; per i bagagli di peso superio-
re ai 10 kg la tassazione deve essere fatta di 10
kg in 10 kg con biglietti di importo pari a quelli
di ¢.5. sulla relaziocne di viaggid; al netto dei pfi—

mi 10 kg che sono trasportati in franchigia.

Art. 36 j
{( Abbonamenti)

E' fatto obbligo alle aziende esercenti le pubbli-
che autolinee di rilasciare a richiesta i seguenti
tipi di abbonamentoc, validi per effettuare una corsa

di andata ed una di ritorno al giorno:

a) settimanali ~ validi per effettuare quattro cor-
se di andata e quattro di ritorno da usufruire nel

pericdo di una settimana dal lunedl alla domenicaj;

b) settimanali - validi per effettuare cinque corse
di andata e cinque di ritorno da usufruire nel periocdo
di una settimana dal lunedi alla domenica;

.
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¢) settimanali - validi per effettuare sei corse di
andata e sei corse di ritorno da usufruirsi nel pe-

riodo di una settimana dal lunedi alla domenica;

d) mensili - validi per effettuare ventunc corse d4i
andata e ventunc di ritorno da usufruirsi nel mese

per il quale & stato rilasciato;

e) mensili - validi per effettuare venticinque cor-
se di andata e venticinque corse di ritornc da usu-

fruirsi nel mese per il guale & stato rilasciato,

- (31i abbonamentl settimanali di cui alla lettera
a) saranno rilasciati;a richiesta soltanto per le
settimane in cui ricadonce festivitd infrasettimanali

legalmente riconosciute.

I1 prezzo degli abbonamenti settimanali sard cal-
colato moltiplicande la base tariffaria per il numero
delle corse previste e per il numero dei km della re-~
lazione di viaggio, arrotondati al kilometro superic-

re, e applicando i seguenti sconti:

-~ per i primi 10 km 30% .
- dall'll km al 20°km 40%..
- dal 21 km al 30 km B0%.
-~ dal 31 km al 40 km 60%..
- dal 41 km al 50 km T0%.
- dal 51 km : 803,

Il prezzo deglli abbonamenti mensili sard calcclato
moltiplicando . 1a base tariffaria per il numero delle cor-
se previste e per 11 numero dei_kilometri della relazione
di viaggio arrotpndati al kilometre superiore e applicando

i seguentil sconti:

[P TS S I EVSESRPR RIS S
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- fino a 10 km © o dow t

-~ da 1l a 20 km ' 507 '
~ da 21 a 30 km 60%
- da 31 a 40 km 70%. .
- da Ml.a 50 km 80%
- da 51 _ 90%

Pud essere inoltre autorizzato il rilascio,a ri-
chiesta delle aziende e su conforme autorizzazione
della Giunta regiocnale, di abbonamenti settimanali

e mensili a corse illimitate.

I1 prezzo degli abbonamenti a corse illimitate sara
calcelato:
- per gli abbonamenti settimanali maggiorando del

50% il prezzo dell'abbonamento settimanale a 12

corse;

- per gli abbonamenti mensili maggicrando del 50%

il prezzo dell'abbonamento mensile a 50 corse.

3ui prezzi degli abbonamenti viene cperato l'ar-

rotondamento alle 100 lire superiori.

I prezzi minimi degli abbonamenti di cuil al pre-
sente articolo gono calcolati sulla base di una

perocorrenza di 10 km.

Ogni abbeonato dovrd essere munito di deocumento di
identificazione legalmente riconosciuto o di apposita
tessera rilasciata a cura delle aziende esercenti die=-

tro compenso a titolo di rimborsc spese di 500 lire,

T prezzi degli abbenamenti che alla data di entrata
in vigore della presente legge risulteranno inferiori a
quelli rivenienti dalla applicazione delle norme fissa-
te ' nel presente articolc, saranno gradualmente allineati
a questi ultimi mediante aumenti suceessivi in misura
nen superiore al 30% per ciascun aumentoc.

.




Il primo aumento avri decorrenza dal primo giorno

del terzo mese successive a quello di pubblicazione

della presente . legge.

G1li aumenti successivi saranno attuati a distanza

di sei mesi dal primo.

I prezzi degll abbonamenti che risulteranno supe-
riori,saranno riportati al nuovi livelli in occasione
del prime rinnove successive alla data di entratsa in '

vigore della presente legge.

Art. #7
( Ragazzi)

I ragazzi di altezza fino ad un metro accompagnati
singolarmente da persona adulita e che norn cccupino po-
sto a sedere, sono trasportati gratﬁitamente sulle au- !
tolinee extraurbane. } IR

L%

Art. 3§
( Biglietti)
I biglietti di viaggio rilasciati dalle aziende

egsercentl autoservizli di lirea debbono contenere le

seguenti indicazioni:

1) 11l nominative delli'Aziendaczhe effsttua. il trasporto,

2} la linea ed il percorso per cui 1 biglietti vengono
rilasciati;

3) il prezzo del biglietto;

43} la data del rilascio ed eventualmente la validitid del

biglietto medesimo.

Art., 39
{ Sisteml meccanizzati)

Su rizhiesta delle aziende esercenti,potrid essere
autorizzato 1'impiego di macchine emettitrici di bigliet-

ti o di macchine obliteratrici.

Le aziende esercenti dovranno depositare presso
1tAssessorato regionale al Trasporti un fac-simile deil
|
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biglietti emessi dalle macchine.

Art. 4o
{ Libera circolazicne)

Hanno diritto alla libera circolazione sui

servizi di pubblico trasportoc per i:quali la Regione -

svolge le funzionl amministrative di cul al D.P.R.

14 gennaio 1972 n®5 solamente coloro che esplicano ’
compiti di servizio attiveo su disposizione dei gesto-

ri limitatamente ai propri servizi, nonché i funzio-

nari reglonali e statali che svolgono specifici com-

piti di controllo e di vigilanza risultanti da appo-

sita tessera di servizio rilasciata rispeftivamente

dal Presidente della Giunta Regionaie o dall'Assesso-

re regionale ai trasporti,se delegato, oppure dalle

competenti autoritd ministeriali.

Art. 41 .
{ Irregolaritd di viaggio)

E' fatto obbligo ai viaggiatori di munirsi di ti-
tole di viaggio,valido per i1 percorso da effettuare
o a bordo dell'autobus opresso le biglietterie a ter-

ra quando gueste siano appositamente istituite.

I viaggiatori che all'atto dei controlli risultino
sprovvisti d4i documento di viaggio o presentino docu-
mento di viaggio comungue non valido sonoe tenuti, oltre
al pagamento del normale biglietto a tariffa ordinaria,
anche al pagamento di una sovratassa pari a due volte
1'importo del biglietto evaso con un minimo di 1lire

5.000.

All'accertamentc delle irregolaritid di cuil al comma
precedente provvedono le aziende mediante gli agenti

addetti all'esercizio.

A tal fine le aziende dovranno disporre che tali
agenti assumano la qualitd di giurati nelle forme volute

dalla legge. : :




L'importo della sanzione amministrativa prevista

dal secondo comma del presente articolo & devoluto

all'arienda.
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TITOLO. VII' Lo 32

NORME FINALI E TRANSITORIE

Art. 42
{( Norma transitoria)

Le funzioni attribuite dalla presente legge al Consorzi

di bacino sono svolte fino alla loro costituzione dalla Giun-

ta Regionale.

Art. 43
{ Abrogazioni)

E! abrogata ogni legge e disposizione 1in contrasto con

le norme della pregente legge.

Art. 44

( Oneri finanziari)

La Giunta regionale, in relazione all'approvazione del Fiano
regionale dei trasporti e dei Piani di trasportoc di bacino, alla
istituzione dei Consorzi di bacino & autorizzata, anche in dero-
ga alla legge regionale n® 17 del 30.5.1977, alla rideterminazio-
ne delle entrate e delle uscite dei capitoli di spesa del Bilan-
cio annuale 1980,Parte 2°-obiettivi operativi-rubrica 5=Trasporti
ed allo storne di fondi tra i capitoli della stessa rubrica per

adeguarla alle procedure e.finalitd della presente legge.

Bari,1i 14 febbraioc 1980

Antonio Ventura Ok ennne Vewetia

Giacomo Princigalli 9“—‘— Pan s .-ﬂ(-.
Nicola D'Andrea 0@/’/ A'M.-Lp-x

Antomo Sonma d(..w’(- I3 WP gmm

Rocco Galatone Rw W_/{-__M
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